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| nngangur

Segjama, ad skipulegar adferdir til ad eyda svoértum blettum i vega- og gatnakerfi seu
prjér talsins:

1. Midlaag  svartblettaeyding byggd a gerdum  umferdarmannvirkja
(Koordinerede uheldsstatistik, danski vegtaknibankinn, dlysagagnabanki
Reykjavikur). Petta er yfirleitt heildarskodun & umferdardysum fyrir stort
svai. Undirritadur kynnti sé&r pessar adferdir mjog naid i gegnum
doktorsverkefni i byskalandi og vinnu hja Borgarverkfrasdingi. A vel vid,
pegar dys eru mérg og umferd mikil, t.d. innan péttbylis eda & umferdarpyngri
hluta pj 6dvegakerfisins.

2. Stadbundin  svartblettaeyding byggd a dlysarannsoknum (Accident
Investigation, Crash Reduction Studies). Petta er yfirleitt skodun & einstbkum
slysum fyrir litid svasdi. Undirritadur kynnti sér pessar adferdir mjog naid vid
vinnu i Nyja Sjdlandi og gadi leitt slika dagtlun. A vel vid, pegar slys eru
fremur fé&tid og umferd litil, t.d. i dreifbyli, i smaari bagum og a fafarnari
pj6dvegum.

3. Umferdaroryggismat (Road Safty Audit of Existing Roads). Petta er akstur
sérfrainga um fyrirliggjandi vega- og / eda gatnakerfi, farid yfir gétlista og
lagdar fram tillégur um Urbagur. Undirritadur kynnist pessari adferd & Nyja
Sjdandi. Hun er notud 6h&d hinum tveimur adferdunum og er fyrirbyggjandi
og til forvarnar (proactive). HUn ai gafu sér vio als stadar.

Best er, ad nota allar pessar prjar adferdir.

Adferd 1 yroi beitt arlega, en adferdum 2 og 3 adeins & nokkurra &ra fresti. Telur
undirritadur, ad stefna megi ad adferd 1 eftir nokkur &r, en hana parf ad undirbla
betur i tengslum vid danska reynslu. byrfti ad byggja upp gagnabanka adur en henni
er beitt formlegatil ad eyda svortum blettum.

Ekkert er til fyrirstodu, ad beita adferd 2 strax. Nu liggja fyrir slysakort af mérgum
pjodvegakdflum og einnig dlysamyndir (collison diagram) af einhverjum
gatnamo6tum. Ennfremur eru upplysingar tiltagkar i gagnagrunnum Umferdarrads og
Vegagerdarinnar. | &kvednum tilfellum gadi po purft ad fara i logregluskyrsiur.
Skapayradi kerfi, sem pyair, ad &kvedin sveitarfél6g eru skodud hvert ar. Taka myndi
3-5ar ad farayfir landid alt (§a sidar). Haagt vaai ad bjéda Gtlendingi til ad kynna
erlendareynslu af svonaadferoum. bettaer pd engan veginn skilyrdi.

Einni yfirferd ad hegtti 3 madti beita fljétlega, t.d. neesta eda par neesta sumar, og
stefna baai ad yfirferd a pjédvegum eingdngu. Edlilegast vaai, ad fara yfir alt
vegakerfid & einu &i og bida svo i nokkur & med framhald. Hér parf adstod
Gtlendinga i  upphafi, en  skapa verdur  pekkingu  innanlands.
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Wellington, New Zealand
Skipulag svartblettaeydingar & Nyja §alandi

Undirritadur starfadi & Nyja Sjdlandi um tveggja &ra skeid og étti pess kost ad kynnast
aadlun peirraum lagfaaingu hadtulegra stada i vegakerfinu. Var virkur péttur tekinn i
dadtluninni og nokkrar skyrslur skrifadar (sja fylgiskjal 2). Aadlun peirraer lyst hér &
eftir. Heildarfjoldi alra logregluskrédra éhappa og sysa kallast hér slys og pau
greinast sidan i slys med meidslum og ei gnatj bnsdhopp.

Upphaf pessa més var, ad tveir Englendingar voru fengnir til ad gera tillégur um
aadlun um verkfrasdilegar adgerdir til ad forda slysum a vegakerfi Nyja Sjdlands. beir
hétu Barbara Sabey og Mike Goodge frA TRRL, ni TRL. Peir gerdu sér fljétt 1jést, ad
adstasdur eru adrar & Nyja §aandi en i Englandi og nyrra leida var porf, sem myndu
leidatil arangurs. Tillbgur voru sidan unnar i samrédi vid Nysjdendinga og sett upp
kerfi, sem Nysgaendingar gafir stjornudu. Englendingar hofdu eftir petta adeins
rédgefandi hlutverk og komu ekki nédlaagt sjdfri Gtfaarslu verksins. Aaglunin, sem til
vard, hefur gefist vel og fengid lof vida um 16nd.
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S0 stofnun & vegum rikisins, sem hefur umsjon med asglun um eydingu svartbletta &
Nyja Sdandi, heitir Land Transport Safety Authority og er eins konar
Umferdaroryggisstofnun landsins alls. Er hin vid hlid Vegagerdarinnar (Transit) i
stjornskipuriti og badar stofnanirnar heyra undir Samgonguradduneytid (Ministry of
Transport). Méa segja, ad vegna pessa fyrirkomulags sé 6l dbyrgd & einni hendi.

Arlega eru gefnar (it Road Safety Reports, par sem farid er yfir stédu sveitarféanna
hvers fyrir sig og tillogur gerdar um aherduatridi i umferdardryggisstarfinu. Pessar
skyrslur eru hafdar til hlidsjonar, pegar unnid er ad svartblettaeydingu skipulega sidar.

Pegar unnid er ad svartblettaeydingu pa eru nokkur grundvallaratridi hofd ad
leidarljosi. Eitt pad amikilvesgasta er flokkun a peim stéoum, par sem tillégur um
adgerdir eru gerdar. bessi flokkun er notud i mérgum [6ndum:

Single Sites (Punktar)
Routes (Kaflar)
Areas (Svadi)

Mass Action (Atak)

Aadlun um svartblettaeydingu er i stuttu méali st, ad Nyja Sjdlandi er skipt nidur i prja
hluta. Ein skrifstofa LTSA er fyrir hvern hluta (Regional Office). Hver skrifstofa sér
um sveitarféldgin & sinu svadi. Pau voru 27 fyrir Wellington skrifstofuna, sja
fylgiskjal 1. Sveitarfélogum a Nyja Sjaandi er skipt i flokka eftir staad, p.e. A, B, C,
D og E og er flokkur A t.d. borgirnar 3 og flokkur E minnstu sveitarféégin, gé
fylgiskjal 3. Fer m.a. eftir pvi, hversu oft talid er, ad gera purfi tillégu um eydingu
hedtulegra stada i hverju sveitarfélagi. burfa staastu sveitarfélogin ad gera skyrslu
annad hvert ar, en pau minnstu adeins fjéroa hvert ar. Medalstér sveitarfél6g gera pvi
skyrslu pridja hvert ar. Reynt var ad dreifa skyrslunum pannig ad pvi sem naest sami
fjoldi lenti &hverju ari (§afylgiskjal 1). betta gerir vinnuna samfellda.

Héfundur og Smon Robson vid greiningu svartbletts. Naestum keyrdir nidur andartaki sidar.
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Pegar fyrir liggur, ad gera purfi skyrslu, pa er spurning, hvers konar vegir eru teknir
med. Eru par nokkrir moguleikar: [ fyrsta lagi veai haggt ad taka fyrir eingdngu
pbéttbylisgdtur (urban) eda dreifbylisvegi (rural). | 66ru lagi vaei hasgt ad taka fyrir
eingongu pjoovegi (State Highways) eda eingdngu adra vegi. Sidan madti blanda
pessu saman. Alltaf er unnid med starfsménnum vidkomandi sveitarfélags til ad setja
upp daamid. begar Urtakshopurinn er 1jos, pa gerir LTSA tillogu um stadi til
skodunar, svona 20 til 30, ef um einstaka stadi er ad rasda, en annars eitthvad faari, ef
petta eru kaflar eda svaadi. bvi naest er talad aftur vid starfsmenn sveitarfélagsins og
stodum faskkad eitthvad, nidur i 10 til 20 stadi.

Accident Investigation or Crash Reduction Studies

Start

Monitoring

[
| Implementation |

Naesta skref er vettvangsskodun og er pafario aalastadi er til greinakoma. Hopur er
myndadur med LTSA rédgjafa og svo starfsmonnum sveitarfélags, oft einum eda
tveimur, og logreglumanni. Ef um pjodvegi var ad radda, pa tok starfsmadur
Vegagerdarinnar pétt (Transit). Allir hofdu fengid ljosritud gogn um glys, sem gerst
hafa & stédunum, sem eru til skodunar. Eftir skodun er haldinn fundur og lagdar til
adgerdir. Vangaveltur eru skrifadar nidur og safnad saman. Ekki verdur hja pvi
komist ad einhverjir stadir detti Gt vid petta, en oftast ekki fleiri en u.p.b. 5 stykki.
Fleiri eru dregnir inn i malio, ef purfa pykir, t.d. iblar eda skolastjérar. Eftir standa 5
til 20 stadir, sem gerdar eru tilldgur um. Mjdg mismunandi var a Nyja Sjdandi, hver
vann skyrduna. Grunnvinnan var unnin af LTSA og svo toku yfirleitt starfsmenn
sveitarfélagsins vid og luku henni eda vinna var keypt ad til ad Ijuka henni. Ef um
pj6dvegi var ad rada pa urdu alar breytingar par ad fara i gegnum Vegagerdina, en
eftir pad var skyrsla gerd &4vanaegan hétt. Allur ferillinn gat tekid u.p.b. ar.

Uppsetning skyrslunnar var einfold. HUn héfst &inngangi og svo tok vid tafla yfir pa
stadi, er breytingar voru lagdar til & Sidan kom umfjéllun um hvern stad fyrir sig.
Eftirtalin atridi voru tekin fyrir:
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Lysing stadhétta (Ste Description)

Fimm éradlysasaga (Accident History)

Verk sem unnin voru asidustu 5 a&rum (Works compl eted)
Vandamalio (The Problem)

Lausnir (The Solution)

Hlutfall Tekjur/Kostnadi (B/C Ratio)

Oftast tok petta adeins eina bls. Sidan fylgdi med slysamynd (collision diagram) af
stadnum og jafnvel slysakort af svasdinu, ef purfa potti. Petta var ekki 6likt islensku
fylgiskjolum 8 og 9. Loks var svo teikning af fyrirhugudum breytingum. Fjarveiting
sveitarfélaga og Vegagerdarinnar var notud til ad borga brasann, en framkvaeamd gat
stundum dregist eitt til tvo ar.

Pegar skyrslan hafdi komid Ut og framkvaamt hafdi verid pad sem adlast var til, var
arangurinn metinn (monitoring), ga fylgiskjal 6. betta er mjog mikilvasgt og ber ad
leggia mikla aherslu & endurmat, pvi ad med pvi ma fa dyrmadar upplysingar um
hvada adgerdir faskka dysum hvad mikid. Adgerdir voru flokkadar eftir sérstoku
kerfi (§afylgiskjal 7).

Rétt er ad itreka, ad hér er ekki um Road Safety Audit ad resda, pvi ad su aadlun var
framkvaand samsida pessari, en pd alveg 6h&d. Slysarannsoknir paa, sem lyst er i
pessari skyrslu bregdast vid atburdum, sem pegar hafa ordid, eru “reactive’. Road
Safety Audit er hins vegar ad mestu “proactive’, eda fyrirbyggjandi adgerd.
Undirritadur hafdi nokkra reynslu af Road Safety Audit og telur p4 aatlun einnig
koma ad verulegu gagni hérlendis vid mat afyrirliggjandi vegakerfi.

Hvers konar stadir voru valdir sem punktar (single sites)?. Algengust voru gathnamat.
Einnig voru beygjur og bryr algengir stadir. ba gat verid um ad ra®da stadi, par sem
Ovardir vegfarendur pverudu gotur. A Nyja Sjdlandi var pessum punktum skipt i
tvennt, gatnamét og adrir stadir.

En hvers konar adgerdir voru lagdar til? Hér er um margt ad radda, sa fylgiskjal 7: |
fyrstalagi voru tilll6gur um breytta hénnun, plan- eda haedarlegu. Pavoru tillégur um
breytta styringu, hringtorg, 1jés, bid- eda stédvunarskyldu i gatnamétum. P4 voru
tillégur um skilti og merkingar. Pa voru tillégur um hradahindrandi adgerdir, bungur,
mideyjur, prengingar og slikt. P& voru minni atridi einnig algeng, svo sem kantar,
viohald og, grédur. Sumar tengdust vegum i gegnum minni péttbylisstadi og
innihéldu pa hlio og jafnvel takmarkanir aléglegum hamarkshrada.

Voru ekki vandkvasdi med tolfredilega vissu? Petta var einkum vandamd a minni
stbdunum og voru pa einnig skodud eignatjonsdhopp til vidbétar vid slys med
meidslum. betta var yfirleitt altaf skodad fyrir 5 ara timabil, nema slys a 6véréum
vegfarendum voru skodud fyrir 10 ar aftur i timann. Eignatjonsdhdpp voru altaf
skodud asamt slysum med meidslum & smaari stodunum. PG gat komid fyrir ad
skodadir vagu stadir med 3 til 5 dys als. | einstaka tilfelli & faférnum
dreifbylisvegum var farid nidur i 2 dys, ef am.k. annad var med meidslum og astesda
peirra var talin nakvaanlega s sama. Gefur auga leid, ad i slikum tilfellum er ekki
haegt ad tala um tolfrasdilega Ovissu eda vissu. Yfirleitt var fjoldinn, sem naggja potti
til ad gefa tilefni til skodunar &kvardadur pannig ad i Urtakid myndu lenda 20 til 30
stadir fyrir &vedna gerd vegar i viokomandi sveitarfélagi, sbr. framansagt. Var pa
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eiginlega naudsynlegt ad hafa til hliogonar slysakort. Daami:  Fyrir tiltélulega
famennt sveitarfélag var valid ad skoda alla vegi sveitarfélagsins, bagdi innan bagar og
utan. Af pvi ad pjodvegi vantar madti blast vid ad ndg vaai ad skoda stadi, par sem 3
edafleiri dys eda eignatjonsohdpp hafi ordid. Hafa ber i huga, ad & Nyja Sdandi var
skraning umferdarslysa fremur god.

Hvada adferdir voru notadar til ad flokka dys? Notad var kerfi med tegundum
(movement codes), ga fylgiskjal 4, og pattum (contributing factors), ga fylgiskjal 5.
Petta er svipad kerfi og hja moérgum 6drum pjédum, t.d. er hér a landi talad um
“flokkun 6happa” og “orsakaskrd’. Nygaenska flokkunin er mj6g itarleg.

Hér féru saman beygja og brua rétt vid T-gatnamét. §onlengdir voru ekki uppfylltar.

Eins og pegar hefur komid fram, pa var yfirleitt midad vid fjolda slysa eingdéngu, en
ekki vid dysationi. begar pj6dvegir voru athugadir sérstaklega var tionin po yfirleitt
notud og borin saman innbyrdis. Segja m4, ad pegar upplysingar um umferdarmagn
l&gu fyrir, pad hafi paa verid notadar i einhverju formi. Best er oftast ad lita & baedi réd
fyrir fjolda (eda péttleika) og svo réd fyrir tioni saman pegar radad er i rod eftir pvi,
hversu hadtulegir stadir eru. Oft kemur i 1jés, pegar stédum i vegakerfinu er radad i
réo eftir fjolda eda eftir tioni, ad hvor rédin um sig er ekki pad, sem menn eru ad leita
eftir. Nysdendingar notudu oft tilfinningu og reynslu vid ad rada stédum i r6d eda
[étu Vegagerdinni pad eftir. Til er pysk adferd til ad rada stodum upp i réd og taka
tillit til sem flestrapatta. Hin almenn jafna yfir rédun litur Ut & eftirfarandi hétt:

Rodunartala stadar i = a-Sb, + b-SKb, + ¢-ST; + d-SKT,

a,b,c,d eru akvardadir Ut frareynslu og eru samanlagt 1,0.

Sb= dysapéttleiki (slys/lengd)
SK b = dysakostnadarpéttleiki (kostnadur/lengd)
ST = dysationi (slys-10°/(365-1engd-arsdagsumferd)

SKT = dysakostnadartioni (kostnadur/(365-1engd-arsdagsumferd)
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Hafa ber i huga ad einingarnar ad ofan gilda fyrir vegarkafla, en vid vegamét dettur
lengdin Ut Ur jofnunum. Nota ma hlutfalstolur i stad kostnadar, t.d. 1 fyrir
eignatjonsohapp, 3 fyrir slys med minnihattar meidslum og svo 30 fyrir avarlegt slys
eda daudaslys. Parnaer verid ad reyna ad vega saman tioni og péttleika annars vegar
og fjdlda og alvarleika hins vegar. Pessu er svo slegid saman i eina jéfnu, sem synd
er ad ofan. Sem fyrsta skot madti gefa sér ad a=b=c=d=0,25. Horfa verdur sidan a
rédunina mjog “kritiskt” og velta fyrir sér 6drum vogtolum.

Axlir og ditlag skodad
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Tillaga ad aagtlun fyrir Island til eydingar svartbletta

Liklega er best, ad hafa daglunina sem einfaldasta i upphafi og ekki agla sér um of.
Nylega gerd slysakort Vegagerdarinnar (g fylgiskjal 8) audvelda vinndu, en einnig
verdur ad gera slysamyndir (collision diagram), ga fylgiskjal 9, af verstu stédum, en
pad madti gera i tengslum vid vinnsu skyrslu a hverjum stad. P& ber ad stefna ad
kortatengja slysaupplysingarnar og gedi pad unnist um leid og asgluninni midar
afram.

Aagluninni vaai best ad styra fra Vegagerdinni i Reykjavik. Petta eru verkfragdilegar
lagfeaingar og eiga pag best heima hja Vegagerdinni hér, par sem stofnun & bord vid
LTSA er enn ekki til og Umferdarrdd er t.d. adeins upplysinga- og arodurshluti
hennar. Hafa ber Umdaamisstj6ra Vegagerdarinnar Uti um land med i rédum og gegu
peir jafnvel séd um honnun, en skyrslugerd verdi annadhvort latin fara fram hja
Vegagerdinni i Reykjavik eda vera hja radgjafa, sem peir akveda. Tryggir petta
samraami i byrjun og heldur vidboétarvinnualagi i umdaemum i lagmarki.

Tengja ber petta starfsemi umferdardryggisnefnda, par sem paa eru starfragktar.

Tengja ber petta vid gerd umferdartryggisaediana, sem 6ll sveitarféldg med meira en
1000 ibva eiga ad skila til DOmsméaraduneytisins arlega. Umferdardryggisdadiunin
naa p6 audvitad yfir mun vidtakara svid, en i henni mad minnast 4 svartblettaeydingu.

Rétt er ad stefna ad pvi ad innlima 6l sveitarfélog i kerfid og flokka pau & svipadan
hatt og gert er i Nyja Sdandi. Madti hugsa sér, ad Reykjavik sé hdpur A ein og sér.
Hépur B myndi innihalda Koépavog, Akureyri, Hafnarfjord, Reykjanesbse og
Gardabag p.e. 6 til 20 pus. ibla. Hépur C sidan Selfoss, Mosfellsbag Seltjarnarnes,
Akranes, [safjord og Vestmannaeyjar, eda 4-6 pus. iblia. Hopur D sidan Grindavik,
Borgarbyggd, Saudarkrok, Husavik og Hornafjardarbag eda 2-4 pus. ibla. Hopur E
vagu stadir med 1-2 pus. ibla og hépur F sidan afgangurinn. HOp F yrdi ad
medhodndla sérstaklega. beir eigat.d. ekki ad skila umferdardryggisasgiun og sl& yroi
peim ad einhverju leyti saman, €f til vill i anda sameiningar sveitarfélaganna, eda bara
eftir stadhattum.

Héparnir réda sidan pvi, hverjir eru bornir saman innbyrdis. Vaai pvi askilegt, ad
skyrsdla Umferdarréds verdi annadhvort endurbaett og radi upplysingum i pessa hépa
eda gerd verdi ny skyrda, sem
taki 4 pessu. Ppetta er mjog .
mikilveegt atridi til ad audveldara Samraamd skraning umferdarslysa
£ ad éta sg a umfangi

vandamdanna i samhengi.
Logregla
Ma gera réd fyrir ad vandamd a
pj68vegunum séu rikjandi & minni
Trygginga
félog

stédunum, en staari stadirnir hafi
einnig vid Iokavandra®di a&d
glima. Liklegt ma telja, ad nota
verdi Oll pau gogn sem fyrir liggja
a minni stédunum til ad minnka
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tolfrasdilega dvissu. Er paétt vid oll 16gregluskrad slys (eignatjon medtalid) og einnig
adrar upplysingar og munnmadi, ef pau eru til. Augljost er, ad samraamd
dysaskraning a landsvisu, p.a. samreand skraning l6greglu, samraand skraning
tryggingarfélaga og samraand skraning sukrahisa tengdar saman, myndi fjolga
atvikum til skodunar og gera athuganir marktakari.

Hugsa madti sér, ad Reykjavik geri daglun arlega, hdpar B og C & priggja ara fresti,
hopar D og E og F afjogurra ara fresti. Sveitarfélogeru169oger 1iA,5iB, 61 C,
5iD, 151 Eog 137 i F. Geramarad fyrir ad faskka megi skodunarsvesdum i F
verulega med pvi ad da saman, ddum a 14 stk. Helldarfjoldi er pvi 52 og
1+11/3+34/4 =12 a ari. Ljost er, ad meiri mafjoldinn ekki vera. Ekki er mikio haegt
ad faraaf skodunarferdum nema um sumartimann (einstaka stadi verdur p6 ad skoda i
myrkri eda jafnvel ad vetrarlagi) og gadi einn adili ekki komist yfir pennan fjolda &
ari, svo eflaust vaai betra ad hafa tvo menn til umrada og gadi annar verid radgjafi, en
hinn fra Vegagerd i hlutastarfi t.d. Mikilvasgt er p6, ad ekki séu margir starfandi ad
skipulagi verkefnisins & sama tima, nema farid verdi i verulegt sasmhadingarstarf i
upphafi.

Einnig vaai haggt ad hugsa sér einfaldad kerfi, par sem staari sveitarféldg vaau
skodud skv. adferdinni ad ofan, en pjodvegir utan peirra vaau teknir fyrir eftir
umdsemum. Madti pa hugsa sér 5 sveitarfélog arlega (par af Reykjavik & hverju ari)
0g svo einn landshluta til vidbotar, p.e. 6 skyrslur & ari. bessi fjoldi eti ad vera
vidrédanlegur fyrir einn ums6narmann. Nakvaan skipting svesda og endanleg gerd
ddlunar edti ad vera &kvedin af Vegagerdinni. Ef smaari sveitarféldg veroa
medhondlud & pennan haétt, p.e. innan umdaamis eda landshluta, pa verdur ad geda
pess ad fara hringinn & premur til fjorum &um, en ekki skoda pjédvegi Gti um allt
land i hvert sinn. | pessu tilviki, eins og vid skodun staari sveitarfélaga, er rétt ad
skoda vegi og gotur i umsjon sveitarfélaganna samtimis, gefist pess nokkur kostur.

Halda verdur formi skyrslu einféldu og eins fyrir ala. Adur hefur verid lyst gerd
skyrdu hja Nygdlendingum. Er ekkert pvi til fyrirstéou ad taka hana upp svo til
Obreytta, sma inngangur, ein bls. fyrir hvern stad, kort og myndir ef vill. Vill
undirritadur mada med Tekur/Kostnadar-hlutfalli (B/C) i stad innri vaxta, p6é ad dik
framsetning komi fyllilega til greina. B/C er einfadara og a betur vid, pegar um
smaatri verk er ad raeda. Til ad byrja med verdur ad notast vid reyndutélur annarra
um présentulega fagkkun a slysum vid mismunandi adgerdir, en stefna ber ad pvi, ad
mynda sinar eigin reynsutolur.

Framhaldid reedst af pvi, hvernig til tekst i byrjuninni pvi med henni fasst einnig
sogulegur grunnur til ad byggja & Kynna &dti pessa aadlun fyrir sveitarféldgum og
I6greglu &dur en hafist er handa. Ekkert er pvi til fyrirstodu, ad daglunin verdi latin
gangai 5til 10 &r, en paverdi hugad ad endurbétum.
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Fylgiskjol

Timatafla um lagfaaringu hadtulegra stada (NZ2)

Skyrdlur sveitarfélaga um svartblettaeydingu (NZ2)

Flokkun sveitarfélaga (N2)

Tegundir slysa (NZ)

Pedtir, sem hafa ghrif aslys (N2)

Uppbygging tdlvuskraningar endurmats (NZ2)

Flokkun verkfrasdilegra adgerdatil ad auka umferdaroryggi (NZ)
Daani um slysakort fra V egagerdinni

Daami um slysamynd fra \V egagerdinni
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1. Timatafla um lagfaeringu hagttulegra stada

LTSAVALLINGTONREAON  CRASHINVESTIGATION PROGRAMVE

1906/97 TO 200203
File: G\REFCRTSATIVETAXS

23i(HB

1905/1997

1997/198

1998199

19992000

Lower Hutt

Forirua

Kepit Coest

Upper Hit

SouthWarargpa

Cateton

Mesterton

\W\lington

Merlborough

Neson

Kakoura

NewRyrmouth

South Taraneki

Sratford

Pamerston North

Horonhenua

Menanetu

Rangitike

Tararua

Cantrd Hankes Bay

Nepier

Hestings

dshome
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2. Skyrslur sveitarfélaga um svartblettaeydingu

Accident Investigation Progress
Monitoring Progress for the Wellington Regional Office of the LTSA

Name I.D. Year  Officer Date Completed
Porirua City 1997 514 97/98 Alan Sep-97
Carterton 97 513 97/98 Alan Jun-98
South Wairarapa 515 97/98 Alan Jun-98
Nelson City 1998 508 97/98 James Jun-98
Tararua District 1997 512 97/98 John May-98
Rangitikei District 511 96/97 John /Haraldur Dec-97
Hutt Nov95 510 95/96 Alan/Worley Sep-97
Wellington 1997 509 96/97 James WCC N/a
Gisborne 1998 507 98/99 Simon now 98/99
Sth Taranaki 1997 506 96/97 Haraldur / Chris Aug-97
New Plymouth 4 505 96/97 Haraldur Sep-97
Masterton 3 504 96/97 Alan Mar-97
Manawatu 3 503 96/97 John Aug-97
Palmerston Nth 3 502 96/97 John Aug-97
TNZ Greater Wellington 501 95/96 Alan /Karl Jun-97
Wellington City 500 95/96 James TLA Jan-95 (poor data)
Marlborough 4 499 95/96 James Nov-96
Hastings 4 (2 parts) 498 96/97 Simon / Haraldur Apr-98
Napier 5 497 95/96 Simon Jun-97
Ruapehu 2 496 95/96 Lyndon Chris Feb-97
Cent Hawkes Bay 495 95/96 Simon Apr-98
Kapiti 4 494 95/96 Alan Aug-97
Horowhenua 2 493 95/96 John/Karl Aug-97
Napier 492 94/95 Simon Jan-95 N/a
Nelson City 1995 491 94/95 James Nov-95
SH4 Parapara 490 94/95 Lyndon / Chris Sep-95
Wanganui 1995 489 94/95 Lyndon / Chris Mar-97
Upper Hutt 488 94/95 Alan/ Karl May-95
Reg 6 SH Maintenance 487 94/95 Simon Feb-95
SH1 Pukerua-Plimm 486 94/95 Alan / Michael Mar-95
Stratford Dist 485 93/94 Lyndon / Karl Jun-95
SH1 Utiku-Bulls 483 93/94 John Dec-95
Kaikoura 482 93/94 James Aug-93 N/a
South Is SH 481 93/94 James Nov-95 SH only entered
S.H.1 Horowhenua 480 92/93 John/Chris Nov-95
Carterton/Wairarapa SH479 93/94 Alan/ Karl Jul-95
Gisborne 478 92/93 Simon / Karl Jun-95
Napier 477 92/93 Simon Aug-95
Hastings 476 92/93 Simon May-95
Wanganui 3 mass 475 92/93 Lyndon / John Apr-95 n/a
Manawatu 2 474 92/93 John John Mar-98
Reg 5 SH Maintenance 473 92/93 Simon Feb-95
Marlborough Dist3 472 92/93 James May-94
Porirua 4 471 94/95 Alan / Michael Sep-95
Lower Hutt Routes 470 92/93 James TLA Dec-95
Kapiti Coast 469 92/93 Alan /Chris Apr-94
Wellington City 467 90/91 James Feb-94
Wanganui City 2 465 90/91 Lyndon John Apr-95 SH only
Tararua 464 90/91 John Apr-95
Rangitikei 463 90/91 John Sep-95
Upper Hutt 2 462 90/91 Alan/Evan Apr-92 N/A

Masterton District 461 90/91 Alan/Evan Jun-97
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Gisborne Dist
New Plymouth 3
Marlborough Dist2
New Plymouth 2
Palmerston Nth. 2
Nelson City 2
Porirua North
Horowhenua Dist
Tasman Dist.
S.H.54/56/57
Manawatu Dist 1
S.H.1 Utiku-Summit
Ruapehu Dist.
Hast.Dist.Rural 2
Kapiti Coast Otaki
Wairoa District
South Taranaki
Napier City 2
S.H.1 Study 38
S.H.1/2 Study 37
Palmerston Nth.1
Upper Hutt
Hastings Dist.1
Marlborough Dist
S.H.5/50/52 St.31
Petone

S.H.45 Study 36
Wanganui City
Kapiti Coast

New Plymouth City
Nelson City
S.H.58 Study 30
Wainuiomata Dist
S.H.3 Study 28
S.H.2 Study 26
S.H.1/57 Study 24
Napier City 1
Marton Borough
Feilding Borough
S.H.6/60 Study 20.
Masterton Borough
S.H.1/3 Study 17
Gisborne City
Porirua West
Porirua East
Lower Hutt
S.H.2/3 Study 21
S.H.6 Study 15
S.H.2 Study 16
S.H.2 Study 13
Blenheim

Levin Borough
S.H.3 Study 9
S.H.1 Study 7
S.H.2 Study 5
S.H.1 Study 8
S.H.1 Study 1

460
458
457
456
455
454
453
452
451
450
449
448
447
446
445
444
443
442
441
440
439
438
437
436
435
434
433
432
431
430
429
428
427
426
425
424
423
422
421
420
419
418
417
416
415
412
411
410
409
408
407
406
405
404
403
402
401

90/91
94/95
91/92
90/91
90/91
91/92
91/92
91/92
90/91
90/91
90/91
90/91
90/91
90/91
91/92
91/92
90/91
90/91
90/91
90/91
90/91
90/91
89/90
90/91
89/90
90/91
89/90
89/90
89/90
89/90
89/90
89/90
89/90
89/90
88/89
88/89
88/89
88/89
88/89
88/89
88/89
88/89
88/89
87/88
87/88
87/88
86/87
86/87
86/87
86/87
86/87
86/87
85/86
85/86
85/86
85/86
84/85

Simon / Evan
Lyndon Alan
James
Lyndon / Alan
John / Alan
James

Alan / Chris
John / Chris
James

John

John

John John
Lyndon / John
Simon

Alan / Chris
Simon / Evan
Lyndon / Alan
Simon / Evan
Alan / Chris
James

John / Alan
Alan / Evan
Simon
James
Simon
James John
Lyndon
Lyndon / John
Alan / Chris
Lyndon / Alan
James / Alan
Alan / Pat
James / Alan
Lyndon / Evan
Simondone
John / James
Simon / John
Johndone
John

James

Alan

John / James
Simon

Alan / John
Alan / Simon
James / Mike
John / Simon
James

Alan / John
Simon
James / Mike
John / Chris
Lyndon / James
John / James
Simon
James

Alan / Simon

Mar-95
Feb-96
May-92
Oct-94
Apr-95
Nov-95
Nov-93
Aug-93
May-94
Nov-94
Mar-98
Sep-93
Jan-95
Dec-93
Apr-94
Mar-95
Apr-95
Dec-93
Aug-93
Apr-94
Feb 95
May-92
Dec-93
Apr-94
Dec-92
Jul-95

Jan-95
May-93
Oct-93
Nov-90
Sep-91
Nov-92
Dec-93
Apr-92
Oct-92
Dec-94
Apr-92
May-93
Jul-93

Sep-91
Apr-91
May-93
Jan-92
Mar-93
Oct-92
Mar-92
Oct-92
Dec-91
Nov-91
Oct-92
Jul-91

Sep-91
May-93
May-92
Sep-92
Oct-90
Apr-93

see 472
SH only

rec'd not entrd

13
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3.

Flokkun sveitarfélaga (Local Authority Peer Groups)

GROUP A
CITY CRASHES per CASUALTIES per
OR 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled
DISTRICT Population Local Roads State Highways Population Local Roads State Highways |
NAME (1997) fan Local Rofral Local Rogn State High)l State High (1997) Urban Rural Urban Rural
Auckland* 24 37 27 46 16 32 47 54 57 21
Christchurch 28 56 36 50 20 39 72 55 70 30
Dunedin 17 61 23 30 16 25 78 36 40 24
Hamilton 25 48 48 32 41 30 59 55 42 64
Lower Hutt 26 43 112 29 38 56 439 157 47
Manukau* 19 46 31 14 34 26 61 45 19 49
North Shore* 17 43 30 36 34 21 56 48 57 66
Waitakere* 24 58 56 30 45 32 78 80 40 67
Wellington* 19 46 84 0 21 23 58 126 0 33
GROUP A 22 46 39 35 24 30 59 57 48 37
ALL NEW ZEALAND* 24 47 26 39 24 35 61 41 54 42
Group A : Major Urban Areas With Some Rural Areas On The Outskirts. (Population > 90000 and % Rural Crashes < 30)
N/A : Denotes That Data For Vehicle Kilometres Travelled (VKT) Is Not Available For Some Categories.
Crashes and Casualties per 100 million VKT are based on five years of crash data (1993-1997) and mid-period (1995) VKT.
* . Excludes Motorwmmnd VKT. ‘See Auckl_?nd or We_l;mon MoTonNay Row[fety Repo?s }
GROUP B
CITY CRASHES per CASUALTIES per
OR 10.000 100 million Vehicle Kilometres Travelled 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled
DISTRICT Population Local Roads State Highways Population Local Roads State Highways |
NAME (1997) Urban Rural Urban Rural (1997) Urban Rural Urban Rural
Invercargill 21 62 27 36 31 29 83 45 45 50
Napier 24 45 53 52 23 33 58 86 74 37
Nelson 28 72 34 28 59 36 90 56 36 108
Palmerston North 26 55 45 71 42 36 73 77 101 70
Papakura* 22 46 38 0 32 33 65 59 0 44
Tauranga 18 36 31 36 19 28 47 45 49 31
GROUP B 23 49 38 43 29 32 66 61 58 49
ALL NEW ZEALAND* 24 47 26 39 24 35 61 41 54 42
Group B : Major Urban Areas With Some Rural Areas On The Outskirts. (Population 35000-80000 and % Rural Crashes < 30)
N/A : Denotes That Data For Vehicle Kilometres Travelled (VKT) Is Not Available For Some Categories. \ \
Crashes and Casualties per 100 million VKT are based on five years of crash data (1993-1997) and mid-period (1995) VKT.
* : Excludes Motorway Crashes, Casualties and VKT. ‘See Auckl_arnd Motorway Road Safety Report } } \
GROUP C
CITY CRASHES per CASUALTIES per
OR 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled
DISTRICT Population Local Roads State Highways Population Local Roads State Highways
NAME (1997) Urban Rural Urban Rural (1997) Urban Rural Urban Rural
Gisborne 26 85 38 29 43 38 114 71 39 74
Hastings 27 46 30 92 36 42 58 48 137 62
Kapiti Coast 26 36 57 28 26 40 47 96 42 46
New Plymouth 29 52 32 65 35 41 67 48 88 57
Porirua* 18 52 35 34 16 30 69 45 49 30
Rotorua 26 42 33 35 22 39 50 51 50 40
Timaru 23 57 21 32 16 30 75 27 43 27
Upper Hutt 23 45 38 28 34 57 56 311 44
Wanganui 21 51 31 38 29 30 66 51 51 52
Whangarei 16 41 19 40 29 25 54 28 52 53
GROUP C 23 49 28 42 27 35 64 45 59 47
ALL NEW ZEALAND* 24 47 26 39 24 35 61 41 54 42
Group C : Large Provincial Towns And Hinterland. (Population 35000-75000 and 20-50% Rural Crashes)
Crashes and Casualties per 100 million VKT are based on five years of crash data (1993-1997) and mid-period (1995) VKT.
* : Excludes Motorway Crashes, Casualties and VKT. ‘See Wellin\gton Motor‘way Road‘Safety Report } ‘ }
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GROUP D
CITYy CRASHES per CASUALTIES per
OR 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled
DISTRICT Population Local Roads State Highways Population Local Roads State Highways
NAME (1997) Urban Rural Urban Rural (1997) Urban Rural Urban Rural
Ashburton 22 52 17 80 11 33 76 26 108 20
Far North 17 73 24 30 29 28 109 37 44 51
Franklin* 32 63 28 21 40 48 85 41 35 68
Horowhenua 26 70 36 53 23 42 96 56 78 40
Manawatu 32 38 22 30 20 55 49 33 36 35
Marlborough 24 56 31 56 29 38 74 47 81 52
Masterton 26 55 29 47 12 43 80 52 57 25
Matamata-Piako 22 18 9 44 18 36 24 15 60 32
Rodney 27 36 29 42 32 44 50 41 52 52
Selwyn 31 29 37 24 50 215 46 68 40
South Taranaki 31 59 32 53 23 52 76 50 79 37
South Waikato 23 21 24 37 23 43 24 39 56 44
Southland 31 73 22 54 23 50 118 33 84 40
Tasman 28 37 29 22 37 48 51 46 32 65
Taupo 31 44 27 19 19 55 55 48 36 35
Thames-Coromandel 18 29 9 37 21 29 39 16 56 34
Waikato 36 56 31 33 22 58 74 49 51 39
Waimakariri 20 44 22 15 19 28 57 31 16 29
Waipa 30 54 31 44 17 41 70 47 66 29
Waitaki 30 47 18 48 22 49 62 35 56 35
Western BOP 28 24 24 65 22 46 32 44 103 37
Whakatane 16 23 21 18 18 22 31 33 25 31
GROUP D 26 45 24 38 23 43 61 38 54 40
ALL NEW ZEALAND* 24 47 26 39 24 35 61 41 54 42
Group D : Population 20000-65000 and 25-90% Rural Crashes)
Crashes and Casualties per 100 million VKT are based on five years of crash data (1993-1997) and mid-period (1995) VKT.
* . Excludes Motorway Crashes, Casualties and VKT. ‘See Auckland Motorway Road Safety Report
| | | | |
GROUP E
CITY CRASHES per CASUALTIES per
OR 10.000 100 million Vehicle Kilometres Travelled 10,000 100 million Vehicle Kilometres Travelled
DISTRICT Population Local Roads State Highways Population Local Roads State Highways |
NAME (1997) Urban Rural Urban Rural (1997) Urban Rural Urban Rural
Banks Peninsula 22 70 29 52 34 32 89 47 75 59
Buller 40 202 22 43 22 71 268 34 58 36
Carterton 31 92 30 57 20 50 123 63 81 34
Central Hawkes Bay 21 41 19 48 28 35 61 27 72 46
Central Otago 18 79 20 19 17 26 92 36 29 28
Chatham Islands 13 0 0 0 0 53 0 0 0 0
Clutha 34 80 23 58 21 53 109 41 85 40
Gore 25 44 30 27 21 37 60 50 36 37
Grey 27 62 28 29 26 38 94 45 39 34
Hauraki 22 21 13 23 13 37 26 20 34 22
Hurunui 60 48 20 76 28 86 74 32 92 48
Kaikoura 61 48 35 48 34 106 75 56 70 65
Kaipara 34 68 18 37 28 50 98 31 72 46
Kawerau 5 29 24 0 18 50 1652 32 0
Mackenzie 50 207 10 83 19 97 298 17 103 33
Opotiki 14 25 13 38 16 26 44 21 50 26
Otorohanga 18 59 16 9 22 30 69 26 13 37
Queenstown-Lakes 30 50 48 30 27 44 62 85 38 48
Rangitikei 46 41 26 51 29 80 60 43 71 52
Ruapehu 43 51 29 116 29 81 73 42 155 50
South Wairarapa 27 138 18 34 15 38 188 29 45 25
Stratford 29 126 26 71 33 43 171 45 90 56
Tararua 28 61 17 66 31 44 75 27 101 53
Waimate 23 43 15 29 24 45 53 27 38 42
Wairoa 29 46 12 109 43 52 60 21 168 70
Waitomo 40 65 16 26 29 70 87 25 39 53
Westland 37 61 23 16 62 78 547 29 25
GROUP E 31 56 22 40 24 50 77 37 56 41
ALL NEW ZEALAND* 24 47 26 39 24 35 61 41 54 42

Group E : Little Traffic Movement, Generally Hilly Or Rolling, Predominate Through Route. (Population < 20,000

and 10-100% Rural Crashes)

N/A : Denotes That Data For Vehicle Kilometres Travelled (VKT) Is Not Available For Some Categories.

Crashes and Casualties per 100 million VKT are based on five years of crash data (1993-1997) and mid-period

1995) VKT.

* : Excludes Motorway Crashes, Casualties and VKT. See Auckland Motorway Road Safety Report
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